OPIS TECHNICZNY

REMONT DROG GMINNYCH Z WYKORZYSTANIEM PLYT TYPU YUM BO NA TERENIE GMINY
SZTUM

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Mapa do celéw informacyjnych - wersja elektroniczna

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane

- Rozporzadzenie Ml z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowego zakresu i formy projektu
budowlanego /Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1133/

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych /Dz.U. z 2004 r. nr 204 poz. 2086 z
pbzniejszymi zmianami/

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowania /Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999 r./

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. nr 63 poz. 735 z
poOzniejszymi zmianami/ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem

- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych / IBDM W-wa 1997 r./

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych / IBDM
W-wa 2001 r.

Uzgodnienia z Inwestorem i zainteresowanymi stronami

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego remontu drég
gminnych z wykorzystaniem piyt typu Yumbo na terenie gminy Sztum

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Obecnie drogi gminne objete opracowaniem (wyszczegolnione w stanie projektowanym — pkt.4)
w wiekszosci charakteryzujg sie nawierzchnig gruntowa, nieuregulowang, nieréwng, nie
pozwalajgcg na prawidtowy ruch pojazdow kotowych. Jedynie na niektérych odcinkach znajduje sie
nawierzchnia z ptyt Yumbo (Gosciszewo), ktore planuje sie przebudowaé, lub bruku kamiennego

(Pietrzwald, Grzepa), ktore przewidziany jest do likwidacji



4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni drog gminnych z piyt zelbetowych wielootworowych
(Yumbo) 100x75x12,5cm w systemie pasowym — znajdujgcych sie w dwoch pasach szerokosci
1m, potozonych w odlegtosci 1m od siebie, tak aby mogty poruszaé sie po nich kota pojazdu.
Na tukach o promieniach wiekszych (np. >250m) ptyty nalezy uktadac¢ tak samo jak na
odcinkach prostych. Krzywizne utozonych ptyt mozna uzyskac przez rozszerzenie szczelin od
zewnetrznej strony tuku.

Na tukach o matych promieniach (np. <250m) nawierzchnie nalezy utozy¢ w systemie ptatowym

na catym odcinku tuku, uktadajgc jg rzedami ptyt rownolegtych do jednej ze stycznych odcinka

prostego. Nie przewiduje sie zwiekszenia szerokosci jezdni na tukach.

Na skrzyzowaniach z drogami gminnymi przewiduje sie utozenie nawierzchni w systemie

ptatowym (z dodatkowym pasem ptyt w osi drogi). Przyjeto, iz na skrzyzowaniach nalezy utozyc

nawierzchnie z piyt wielootworowych w systemie ptatowym o powierzchni 15m2.

W miejscach wskazanych na planszach lokalizacyjnych (np. przy wjezdzie na cmentarz w

Gosciszewie) nalezy rowniez na dtugosci 20mb wykona¢ nawierzchnie jezdni w systemie

ptatowym.

Wykonanie nawierzchni drog z ptyt otworowych zaprojektowano w 10 wsiach gminy Sztum,

lacznie o dtugosci ok. 8400mb:

1. Nowa Wies — zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w
systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami. Nawierzchnie po obu
stronach projektowanego odcinka nalezy dowigzac¢ do istniejgcych zjazdow bitumicznych z
Drogi Krajowej nr 55

2. Gosciszewo — zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych
w systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami. W miejscach
oznaczonych na mapie nalezy przebudowag istn. ptyty zelbetowe dowigzujac jg do howo
uktadanych piyt, przy cmentarzu nalezy utozyé nawierzchnie z ptyt w systemie ptatowym na
odcinku 20mb. Nawierzchnie przy skrzyzowaniach z drogami wyzszej kategorii nalezy
dowigzac do istn. zjazdow.

3. Parpary - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w
systemie pasowym na odcinku zgodnie z zalgczonymi rysunkami.

4. Sztumska Wies — zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych
wielootworowych w systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami.
Nawierzchnie po obu stronach projektowanego odcinka nalezy dowigzaé do istniejgcych
zjazddéw bitumicznych z Drogi Krajowej nr 55.

5. Biata Gora - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w

systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami.



6. Pietrzwald - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w
systemie pasowym na odcinku zgodnie z zalgczonymi rysunkami. Na tym odcinku zatozono
rozbidrke istn. nawierzchni z bruku kamiennego dtugosci ok. 120m

7. Grzepa - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w
systemie pasowym na odcinku zgodnie z zalgczonymi rysunkami. Na tym odcinku zatozono
rozbiodrke istn. nawierzchni z bruku kamiennego dtugosci ok. 133m. Nawierzchnie na
zakonczeniu odcinka nalezy dowigzac¢ do istniejgcego zjazdu bitumicznego z Drogi Krajowej
nr 55 oraz do nawierzchni na przejezdzie kolejowym

8. Sztumskie Pole - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych
wielootworowych w systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

9. Koslinka — Koniecwaltd - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych
wielootworowych w systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami.
Nawierzchnie przy skrzyzowaniach z drogami wyzszej kategorii nalezy dowigzaé do istn.
Zjazdow.

10.Zajezierze - zaprojektowano wykonanie nawierzchni z ptyt zelbetowych wielootworowych w

systemie pasowym na odcinku zgodnie z zatgczonymi rysunkami.

41 TRASA | PROFIL PODLU ZNY DROGI

Poziom jezdni dr6g gminnych nalezy dostosowac do terenu istniejgcego, nie przewiduje sie zmian w

trasie i profilu podtuznym drég gminnych.

4.2 PRZEKROJE NORMALNE

W ciggu drdég gminnych zaprojektowano daszkowe pochylenie drogi o spadku rownym 2%.

Konstrukcja nawierzchni z ptyt wielootworowych zostata ujeta w pkt 4.3. oraz na rysunku nr 2.

4.3 KONTRUKCJE NAWIERZCHNI

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni drog gminnych z ptyt wielootworowych (YUMBO)
100x75x12,5cm w systemie pasowym — znajdujgcych sie w dwéch pasach szerokosci 1m,
potozonych w odlegtosci 1m od siebie, tak aby mogty poruszac sie po nich kota pojazdu. Piyty

Yumbo nalezy utozy¢ na warstwie odcinajgcej z piasku gr. 10cm.



Wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni bedzie polegato na wykonaniu nastepujacych

warstw:
- piyta wielootworowa Yumbo 100x75x12,5cm grubosci — 12,5cm
- warstwa odcinajgca z piasku grubosci — 10cm

Szczeline miedzy ptytami Yumbo jak i pobocza o szerokosci po 1m z obu stron plyt nalezy
wykonac¢ z dwoch warstw gruntu rodzimego o grubosci 12cm i gr.10cm zageszczonych do
|d>=0.4.

tacznie remontowany pas drogi powinien wynosi¢ szerokos¢ 5m.

Na skrzyzowaniach z drogami gminnymi, w miejscach wskazanych na planie oraz na tukach
0 matym promieniu przewiduje sie utozenie nawierzchni w systemie ptatowym (z dodatkowym
pasem ptyt w osi drogi). Przyjeto, iz na skrzyzowaniach nalezy utozy¢ nawierzchnie z piyt

wielootworowych w systemie ptatowym o powierzchni 15m2.

5. ODWODNIENIE

Odprowadzenie wod opadowych, projektuje sie spadkami podtuznymi i poprzecznymi
powierzchniowo do istniejgcego gruntu. Remontowane drogi zachowujg nawierzchnie w petni

przepuszczalng dla wod opadowych.
6. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne ograniczajg sie do likwidacji istniejgcych nawierzchni brukowych, korytowania
pod nawierzchnie drog gr. $r. 20cm, sprawdzenia rownosci istniejgcego terenu po wykorytowaniu i
doprowadzeniu go uzyskania spadkéw poprzecznych zgodnych z przekrojem normalnym z
zachowaniem istniejgcych spadkéw podtuznych.

Nadmiar gruntu oraz gruz z rozbiorki przetransportowa¢ w miejsce wskazane przez inwestora.
Podtoze gruntowe zageszczac¢ zageszczarkami mechanicznymi warstwami do normowego
wskaznika zageszczenia .

Po zakonczeniu robot ziemnych wyprofilowaé skarpy i korony nasypow oraz skarpy i dna wykopoéw.



WNIOSKI | UWAGI KO NCOWE

1. Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach strefy ochrony konserwatorskiej

2. Teren objety opracowaniem nie znajduje sie w granicach terenu gorniczego

3. Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ warunkéw uzgodnien, ktorych kopie zatgczono do
czesci opisowej .

4. Wszystkie roboty wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi normami.

5. Przy natrafieniu w czasie rob6t ziemnych na niezidentyfikowane przedmioty nalezy

niezwtocznie powiadomic¢ stuzby archeologiczne .

6. Sprawdzac w czasie robot ziemnych zgodnosc¢ uzbrojenia z trasg okreslona na mapie do

celow projektowych.

7. Rozpoczecie robot zgtosi¢ wszystkim uzytkownikom uzbrojenia podziemnego.

8. Wszelkie watpliwosci zgtaszac do projektanta celem wyjasnienia.

9. Wszystkie materiaty i wyroby uzyte do budowy przedmiotowego obiektu muszg by¢

dopuszczone do obrotu i powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie

zgodnie z art. 10 ust. Prawo Budowlane.

Opracowat:

Inz. Piotr Mankiewicz



